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Uittreksel 



Inrichting voor het vennijden van veikeersongelukken waarbij tCTminste een vierwielig 

een ander soort veikeersdeelnemer is betrokken waarbij de verkeersdeelnemer in 
aanraking komt met een zijkant van het voortuig. Het voertuig is voorzien ym 
middelen waannee door de chauffeur van het voertuig de aanw^gjbeid van een andere 
vatkeersdeekiemer in de nabijheid van de zijkant van het voertuig auto kan wordm 
vastgesteld. Deze middelen zijn voorziea van tenminste e^ in of aan de betreffende 
zijkant van het voertuig auto bevestigde nabijhdidsensor waarmee de aanwezigh^d van 
een de verkerasdeehiemer binnm een strook met selecteerfoare breedte vanaf de zijkant 
van het voertuig kan worden gedetecteerd, welke sensor in varbinding staat met e&i 
alarmgever waaimee de diaufifeur kan worden gealarmeerd indien de sensor wordt 
geactiveeid. 
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Xniichting voor het vramjden van veikeesrson^lukken waaibij tenminste eea auto is 
b^rokkeiL 



De uitvinding heeft betrdddng qp een inridbLting voor het vemdjd&k van 

>■ 

v0tke0rsongelukkCT waaibij tenminste een auto &i een ander soort v^eersdeelnemer 
is betrokkoaai waaibij gmoande verkeersdeelnemCT in aanraking komt tost alfliaiis 
een deel van een zijloait van de auto, welke auto is vootzten van middelm waaxmee 
door de diaufifeur van de auto de aanw^^eid van een andere verkeetsdeelnemer in de 
nabijheid van de zijkant van de auto kan worden vastgesteld. 

Stand der tedhniek 

Veel verkeersongelukken waaibij enerzijds een auto, in Iiet bijzonder een 
vraclitauto, ea anderzijds een andere vericeersdeelnCTier, in het bijzonder een fietsor of 
15 voetganger, is betrokken, doea zich veelvuldig voor, De chauflfeur van eesa auto heeft 
via de ruiten van de cabine zidbt op het verkeer voor de auto en het veikeer naast de 
cabine van de auto. Om ook een indruk te krijgen van het veikeer achter de auto zijn 
een of me» spiegels aang^racht Daarbij gaat het om de binnenspiegel die de 
chauffeur door de auto been via de achterruit zidit naar achterm biedt ^of de 
20 zijspiegels die de chauffeur kmgs de auto zicht naar aditeren bieden. hi veel gevallra 
editer wordt e&i fietser of voetgangar, die zich op korte afittand van een auto bevindt» 
door de chaufifeur van de auto met wwxgiexkommi omdat de spinels sledits een ded 
van dediiecte<migeving van de auto v(M>rde chauffeur zi<Af^ In het 

bijzond^ in situaties waarin de auto een bocht naar rechls gaat maken kunnen daaibij 
25 g^aarlijke situaties ontstaanindim zich naast de zijkant van deaix^ fietserof 
voe^angCT bevindt Deze kan onder de wielm van de auto teredit kan komen. 

Tmeinde de kans op d^geltjke ongdukkm te verminderen woiden op steeds 
meer auto's beveiligingshddcm gemonte^ waarmee de ruimte tussrai de wielen 
zodanig wordt afgedicht dat een vo^gan^ of fietser door em dergelijk hek wordt 
30 weggeduwd en daannee modlijker onder de wielen terecht kan komoL D^gelijke 
hekken zij bijvooibeeld besdireven in GB2142595 en DE19644220. 
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Alhoewel hiomiee al een vacmindmng van het aantal ongevallen is 
gerealiseeid, is de kans op e» on^val nog steeds niet uit^lotaa. Em voet^ger of 
andoe v^lceersdeelnemer die wordt we^eduwd door een bevdOigingsliek van een 
auto, diebezigiseenbochtteniakeiuheeftsleditsweimgtijdom 
dat de vaiceosdeelnemCT valt en daardoor alsnog onder de wieloi \m de auto komt of 
op andrae wijze onzacht met de auto in aannddng komt is ni^ deokbeeldig. De kans op 
lidhamdijk letsel dan wel materiele sdiade blijft aanwezig. . 

Bdcend is verder hsA g^brtdk van de zog^iaamde '*dode lM>ek*' spiegeLDeze 
Spiegel wordt (meestal naast de reeds aanwezige spiegels) zodanig gCTHonte^ dat de 
chauffeur via deze Spiegel een beter zicht heeft op het gebied direct naast de cabine en 
naast die zijkant van de auto, waar zicfa de fietsers of voetgangm kunn^ bevind^ 
Een dcigelijke spiegel is bijvoorbeeld bekend uit JP2002178832. 

Ook hifflmee is een veixnindering van het aantal ongevallra gerealiseerd. Bij 
het nemen van een bocht heeft een deigelijke spiegel het bezwaar dat de diaufiB^, die 
zijn aandacht aan het makm van de bodhit meet b^teden, ook nog regelmatig in de 
dode hoek spiegel koet kijken. De chauffeur moet dus zijn aandacht vmlelra hetgfi&i 
ongewenst is. In het bijzonder bij vrachtauto's bestaande uit een oombinatie van treldcer 
en oplegger fimctioneert een d^gelijke spie^ maar matig De dode hoek spiegel 
maakt dan wel de zijlrant van de trddcer voor de chaufifeur zidbfbaar maar ni^ de 
zijkmt van de opl^^. De trekkw lomit immers bij het nemm van een bocht in een 
gehoekte stand ten opzidite van de opl^get te staan waardoor de spiegel zijn wedc tdet 
meer naar behoren kan doen. 

Oedadit is verder aan het ^ruik vm een of meer camera' s die beeld» 
opnem^ van die gd>iedm naast de auto die voor de diaaffeur met recfatstreeks 
zidifbaar zijn, Deze beelden warden dan weergegeven op een monitor die in de cabine 
van de auto respec^evelijk de trekter is gqplaatstDergelijke oplossingaa zijn 
trijvoQibedid besdireven in JP2001 80375 en JP1Q236228, 

Een eerste nadeel van camera's is dat, ev^ials bij de dode hodc spiegel, niet 
onder alle omstandig^ieden het gdiele gebied in de directe nabijhdd van de auto voor 
de chauffeur zichtbaar kan worden gemaakt. Een verder nadeel is dat de diauffeur niet 
allera om zich been mo^ kijk^ en aandacht moet b^eden aan het v^eer dat direct 
zichfl>aar is en in de spiegels moet kijk«i naar evraitueel niet direct ziditbare 
verkeersdeelnemers, maar ook nog aandacht moet b^^en aan de monitor. Door de 
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gedwongen verdeling van aandadit ontstaat wera- kans op ongelukkm zodat de 
voofddai van de camora alOans gedeelteltjk toiiet ^daan wordoL 

Ook combinaties van een ofmeer van de bovem omsdneven maatregelai 
hAhea nog niet gddd tot de gezodite dcastisdie vennindering van het aantal 
ongevallen. Combinaties van ^egds en camero,s zijn by vooibeeld te vinden in 
DE10061781. 

De uitvinding 

Doelstelling van de uitvinding is het verminderen van de kans op on^vaUoi in 
veikeeissituaties waarbij eea chaufifeur van eea auto, in het bijzonder een vcadilauto en 
nog meer in het bijzonder een oombinatie van trekker en oplegger, met zijn voertuig 
moet manoenvrerrai in de diiecte nabijhdd van and^ vetkeCTsdeehi«ners, in hrt 
bijzondo- vodgangers en gebniikers van tweewielige voertuigen zoals mea: in het 
bijzondor fietsoi en bromfietsm. 

Aan deze doelstelling wordt volgens de uitvinding voldaan door een inriditing 
als omsdueven in de eerste paragraaf welke inriditing het kenma:k heeft dat 
genoemde niiddel«i voomea zijn van temninste eai in of aan de betreflfende zijkant 
van de auto bevestigde nabijhddsoisor waamiee de aanw^dg^idd van een voorw«p 
bimien een strook met selecteecfoaie fareedte vanaf de zijkant van de auto kan warden 
ged^ecteenl, welke saisor in vedvinding stoat met een alaim^fver waamiee de 
diaufifeur kan woiden gealarmeerd indien de sensor wordt geactiyeenL Het gdmiik van 
sensocen heeft het vooided dat de diaaf&ur zijn aandadit onverdedd kan besteden aan 
hd v^ea dat doOT de ramoi van de cabine dired ziditbaar is. Zodra er era voonmp 

in de bij vooibedd in de vonn van eea aadexe vexkeetsdeelnemer ta«dit komt Irinnrai 
de strook waarin de sensoien actief zijn dan wordt eai daimgever geactoeod waardoor 
de diauffeur passoide maatr^den kan tcelSen. 

In e&i eerste vooikeursiutvooing is de nabijhddsensor uttgevoerd als 
dniksensor waarmee de aanwezi^dd van een voorwap dat aandnikt tegoi de ajkant 
van de auto (ra dus een a&tand nul tot aan de zijlouit hedk) kan w(»ddi ^ddecteerd. 
Zodra er een lidite druk op de sensor wordt uitgeoefend door een anda« 
vericeosdednoner woidt in de cabine eoi alannsignaal opgewekt De diaufTeur 



wordt daardoQT opmerkzaam gemaakt op de aanweztghdd van de aadeie 
verke^:sdeeli]iCTia en kan dan gepaste maatregeloi nemen, bijvooibeeld de auto 
afr^tunm en stoppen. 

Het vodi^ de voorkeiir dat een dnikseaosor is aaiigeisiacht aan beide zijlaaitai 
S van de auto. Alhoewelerbij een bochtnaar links over het algemeennund^lotns op 
ongelokkoi bestaat is het toch nixtttg ook hi^ een sensor aan te brengea 

zal duidelijk zijn dat bovenstaande overwegingen gelden voor landen met 
rechts verkeer. Voor land» links verkeer, zoals Engeland, Australie, Zuid Afirika, 
moetm de termen redits en links natuurlijk verwisseld worden. Het 2^ editer duidelijk 
10 zijn dat z^er voor auto's die zowel in landm met redits veikeer als ook in landen met 
links verkeer rijden het aanbieng^ van sensors aan beide zijkanten van de auto van 
groot vooideel is. 

Druksmisorm bestaan in diverse uitvoeringsvormCTu Een ^er eotr^oudige 
uitvoecingsvonn bestaat uit een sinqiele sdiakelaar. Qm em adequate beveiliging te 
1 S lealiserm verdioit het de vooikeur dat de dniksCTSor over een langg»dkt oppervlak 
drdi^evoelig is. Meer in.het bijzonder vodient het de vooifcrar dat de sensor 
drul^evodig is over nagenoeg de gdiele lengte van de b^refifende zijkant Sensorm 
die over em groot opper\dak diukgevoelig zijn, zijn op ach bekend. 

Niet aUe veikeersdednemers zijn even giroot De hoogte waarop de sctsot op^ 
20 de zijkant van de auto gemonteerd wordt meet bij vooikeur zodanig worden g^ozen 
dat zowel bij grote als bij Iddne verkeersdeelnCTiers een signaal wordt a^egeven 
indira ZQ met de zijkant van de auto in aanraking komett Het is dan ook van bdang dat 
de sCTSor zidbt bevii^t op een vooraf bq>aalde hoogte boven de w^ 

Meet zek^eid kan worden verkregen indien een aantal sensoren elk op een 
25 vetschillende hoogte boven de weg is aangebradit 

Met voordeel kan de uitvinding worden toegepast in combinatie met andere op 
zich reeds bekende maatregelra. Jn een vooriceurs uitvooingsvorm wordt de uitvinding 
toegepast bij een auto die aan een zijkant in/bij de tussenruimte tussen de wielen 
voorzien is van een beveiligingshdbverk, waarbij althans eea van de smsoren dan wd 
30 een deel daarvan op het hdkwerk is aangebracht 

De uitvinding omvat niet alleen het gd>ruik van eea of meer druksenscureai, De 
nabijheidsensor kan ook uitgevoerd zij als injBaiood sensor, radarsensor en dergelijke. 
V«dCT kunnen combinaties van sensoren toegepast worden 
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Om de montage van een inrichting volgCTS de wtvinding te v^emakkelijken 
verdient het de vooEkeur dat de verbinding tussen de druksmsor en de alanngever em 
draadloze coimnumcattevesliinding is. Daannee bdioevoi dus gem draadv^binding^ 
te worden aangele^ hetgeen in het bijzonder bij tiddcei/oplegg^ combinaties van 
5 gioot vooideel i& 

F^uraandiiidiiqg; 

De uttvinding zal in het vol^ide in mew detail woiden beschiteven aan de hand 
1 0 van de bijgaande figuren. 

Figuur 1 toont schematisch in bovmaanzidit de potentieel gevaarlijke situatie 
die zich kan vooxdoen indien een auto een boc^t wil maken terwijl w in de diiecte 
nabijheid van de auto een andere veikeersdeelnemw aanwezig is. 

Figuur 2 toont schematisch in zijaanzicht een eerste zeer eaivoudige 
IS uitvoeringsvomi van een inrichting volgens de uitvinding toegepast bij een klein type 
vtaditauto 

Figuur 3 toont schematisch in zijaanzicht een tweede v^eterde 
uitvoeringsvonn van een inrichting volgrais de uitvinding to^epast bij era Idein type 
vraditauto. 

20 Figuur 4 toont schooiatisdi in zijaanzicht een dode uitvoeringsvonn vaa een 

mriditing volgei^ de uitvinding toe^ast bij era trekkei/oplegger oombinatie. 

Figuur 5 toont schrautfisdi in zij aanzicht era virale uitvoerin^onn van era 

inriditing volgens de uitvinding toegepast bij era trddcet/opleggw oombinatie die ook 

vooxzira is van era beveiligingshek. 
25 Figpur 6 toont sdiraiatiscfa era vijfile uitvorangsvonn van era inrichting 

volgpns de uitvinding to^past bij era trekkei/opleggff connbinatie.di6 vooizira is van 

era aangepast beveiligingshek. 

Figuur 7 toont era blokschema van de circuits voor de vwweridng van de 

srasorsignalen. 

30 

Gedetailleerde beschrijving« 
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Figuur 1 toont schCTiatisch in bovenaanzicht de potmtieel gevaarlijke situatie 
die zidi kan voordom indien een auto een bodit naar redbts wil maksa terwijl er in de 
directe nabijheid van de auto em andere veikeersdednemar aanwezig is. De auto is in 
zijn alg^eenl^d aangeduid met 10. Tussoi de auto 10 en het trottoir 12 bevindt zicii 

5 een wielrijder 14. Zowel de auto 10 als de wiebijder 14 bevinden zich op de rijweg 16. 
Alsde auto em boc^t naar leditsmaakt dan zuUendevoorwiden van dea^ met 
de stippellijn 1 8 aangeduide spoor volgen. De aditmtrielm van de auto daarentegm 
* zuUen het daarvan a^jlcmde spoor 20 voigen. Zoals in de figuur is te zie^ 
niet denkbeeldig dat de auto bij het nemen van de bocht met de wielrijda inbotsing 

10 komt 

Om dergelijke botsingm te vermijdm verschaft de uitvinding nu een imiehting 
waarvan een eerste zeer eenvoudige uitvoeringsvorm schematisch is getoond in figuur 
2. In deze figuur is een Wein type vrachtauto in zijn algemeenheid aangeduid mrt 22. 
De auto is voorzim van voorwielen 24 ea achterwielm 26 waaifoij tussen de 

15 voorwielm en achterwielen een open niimte 28 aanwezig is, in het bijzondCT achtor de 
. eabine 30 en onda de laadbak 32 van de auto 22. Gebleken is dat bij ongevallen de 
daaibij betrokken voetgang^ of wiehijder vaak in d^ ruimte terecht komt en door de 
acfaterwielm van de auto wordt ovmeden. Volgens de uitvinding wonlt nu in de 
nabyhdd van deze tussenruimte een druk^oeli^ sensor 33 gmonteerd in of aan de 

20 zijkant van de auto 22. Deze smsor 33 is via een gestippeld aangegeven verbinding 34 
v^onden met een alamgever 36. De alanngever is gepositionead in de cabine 30 van 
de auto 22 en kan bij activering van de sensor 33 bijvootlieeld een akoestisch signaai of 
ander soort signaai afgev&n om de diauffeur te waarsdmwen. 

Woidt de smsor geactiveeid doordat eoa andere veikeersdeehiemer met de 

25 zijkant van de auto in aanraldng komt dan woidt de chaufifeur door middel van het 

signaai van de alanngever 36 van de ontstane situatie op de hoogte ^bracht, zodat deze 
kan reageren door bijvoorbeeld op de rraa te trappen en de auto tot stiistand te brmgen. 
Het zal duidelijk zijn dat zonodig toss&x de sensor 33 en de alamigever 36 een 
sdiakeling aanwe^g zal zijn waarmee het detectiesignaal van de sensor 33 wordt 

30 omgevormd tot e«i aanstuursignaal voor de alarmgeva" 36. Deze schakeling, die 

bijvoorbeeld met de alarmgever geoombineml kan zijn is in de figuur niet a£zonderlijk 
we^gegeven. 
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Met eea enkele setisor kan slecbts e&i kldn deel van de zijkaiit van de auto 
worden bewaakt Bij eea klein type auto kan dat weliswaar al goede residtaten 
oplevoren, maar hct vodioit de vooikeur om de zijkant van de auto ov« een grotere 
lengts te bewaken. In figuur 3 is daarom 6^ schematised een twee^ 
van de iniiditing vol^is de uitvinding ^oond waarin dezelfiie auto als in figaur 2 nu 
voorzien is van een langg^ekte s^^or 38. Sensoti^i die over een groot oppervlak, 
bijvoQcbeeld een langgcarekt opp^rviak, drukgevoelig ajn , zijn op zich bek»d en in de 
handel veriorij^aar ea behoevm daarom geen nad^ toelicliting. In figqur 3 heeft de 
sensor 38 een zodanige lengte dat de gdiele bovenbegienzing van de tussCTiuimte 28 
wordtbewaakt. 

. Figuur 4 toont de toepassing van de uitvinding bij em trdckCT/c^legger 
combinatie die in zij algemeenheid met 40 is aangeduid. De treldcer 50 staat op de 
wielm 42 en 44 terwijl de opleggpr 52 aan de vporajde rust op de trekker 50 en aan de 
acht^jde staat op een stel wielen 46/48. Tossm de vielen 44 en 46 bevindt zich de te 
beveiligen ruimte 54, Bo ven deze ruimte 54 is em langgarekte sensor 5 6 tegen de 
zijkant van de ople^r 52 gemonteerd. Dezc smsor 56 is via de veibinding 58 
verbondm mdt de alarmgevor 60. Zoals aang^even heeft de sensor bij voorkeur em 
dusdanige Imgte dat drae zich ode uitstrekt bovm de wielm 46 m 48 van de ople^^ 
52 . Ook de diiecte omgeving vbh deze widm vormt em potentieel gevaarlijke piaats 
voor em voetgan^ of wiehijder. 

De inriditing volgens de uitvinding kan met voorded woidm gebruikt in 
combinatie met and^re bevdligingsmelhoden, zoals bijvooibedd in combinatie m^ em 
beveiligingshdc, Em vootbeeld daarvan is getoond in figuur 5. Dezelfde combinatie 40 
van trdkker 50 m oplegger 52 als g^ond in figaur 4 is nu voorzim van em 
beveiligingshek 62* De langgerekte druk^evoelige sensor 64 volgms de uitvinding is 
op een van de horizontaal vedopmde delm van het hek 62 gemonteod. Het voordeel 
van drae uitvoOTUgsvorm is dat de sensor zich nu bevindt op em hoogte bovm het 
wegdek die beter in ovCTemstmtuning is met de Imgte van kleinere weggebruikers 
zoals kinderen. 

Em verbetering van deze uitvomngsvorm kan wordm ga:iealiseerd door 
meordeie smsorm aan te brmgm dk op em verschillmde hoogte bovm het w^dek. 
In het vooibedd van figuur 5, waarin em beveiligingshek met drie horizontale 
demmtm is gmionteerdy zou op elk van deze elemmtm em sensor aangebradit 
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kuimen word^ Al smsoien woxden dan parallel (via eea geschikte schakeling) 
aangesloten op de alarmgeva 60. Bij activering van tenminste een sensor woidt de 
aianngever geactueeid. De detecBegevoeli^dd van de inrichting in hoogtenclitiiig 
neCTit daannee toe. 

S Ten op2ddite van de uitvoering^vonn van figiiur 4 heeft de uitvoeringsvonn- van 

figuur S het nadeel dat niet de gdiele Imgte van de opl^gger woxdt bewaakt maar allem 
dat deel dat met de lengte van het hek 62 o v^reens^L Dit nadeel zou kunnen wordCT 
opgeheven door een vadore sensor aan te brengen op de zijkant van de opl^ger op de 
wijze als getoond in figuur 4. Dit nadeel kan editer ook worden opgdieven door 
0 althans een der horizontale delen van het hek 62 te v^engen zodanig dat dit ded zich 
uitstrekt over (nag^oeg) de gehele l«igte van de oplegger 52. Een vooibeeld \an een 
dorg^lijke uitvoeringsvorm is schCTaiatisch getoond in figuur 6. 

In figuur 6 is dezel£le combinatie 40 van trekker 50 ea oplegg» 52 getoond 
maar nu voorziea van een gemodificeerd beveiligingshek 66 waarvan een der 
1 5 horizontale delen (in het bijzonder het onderste horizontale deel) zich uitstrekt langs de 
wielen 46 en 48 tot nabij het acht«eittde van de oplegger 52. hi ova^enstemming met 
de uitvinding is een langg^ekte sensor 68 op dit voiengde horizontale deel bevestigd. 
De sensor 68 heeft ongeveer dezelfde lengte als het veriengde horizontale deel. Het 
detecti^d>ied van de sensor 66 strekt zich daardoor uit over nagenoeg de gehele lengte 
20 van de oplegger 52. Eventueel kunnm alle horizontale delen van het hek 66 op 

soortgelijke wijze worden verlengd vooibij de wielen 46 en 48 tot naWj het adHerdnde 
van de oplegga 52 waacfoij op elk van d^:e v^lengde dden een langgerdcte 
drukgevoelige sensor kan wordoi aangd>radiL Daardoor wordt het detecttpgebied van 
de inrichting niet allem m de lengtorichtmg vargroot maar ook in de hoogtedchting. 
25 Het zal duidelijk zijn dat in de figoren Sm6 naast de sensor(en) op h^ 

bevdligingshdc evotoeel ook veidere sensorm op de zijkant van de oplegger zdf 
gemonteerd kunn^ worden. Voor alle uitvo^mgsvormen grfdt voder dat ook een of 
me^ere sei^oren op de cabine vande auto kuimen worden aan^bracht Als 
vooibeeld daarvan is in figuur 6 een verdere drukgevoeUge langgerekte sensor 70 op de 
30 zijwand van de trekker 50 aangebracht Als de carrosserie van de auto daarvoor gesdnkt 
is dan kan de s«JSor direct daar op gemonteerd worden. fa het getoonde voorbeeld 
editer zal het nodig zijn om een geschikt steunelement onder de cabine 50 en langs de 
wielCTi 42 m 44 aan te brCTigCTi welk steunelemmt dan dienst kan doen als drager voor 
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de sensor 70. De sensor 70 is via e^ verdere veibinding 72 aangesloten op de 
alann^v«r 60. Zeals in de figuur is te zirai wordt met bdiulp van de beide soisoren 66 
ai 70 na^ioeg de gdiele zijkant van de trddc^t/opleggor combinatie 40 beveiligd. 
In. plaats van een drukgevoelige saisor lam ook een sensor worden toegq>a5t 
S waanneestralingineeaofaiidmvonnwQidtged^ecteerd. Alsvooibeeldkaneen 
passieve infiaiood soisor in of op de zykant van eea auto wxden gpmonteerd. ^ 
sQDSor geeft eea sigoaal af aan cea signaal verw«kende schakeling die zodanig is 
ingesteld dat aan de alanngever eea bdaafititigingngnaal woidt gestnmd alleen ak een 
infiaiood nitetraloid object zoais eea voe^ango- of widzijder of eai andere 
0 weggebnriker zich op zeer korte afetand van de saisor bevindt Cto vals alarm 2»veel 
mogelijk te vennijden woidt de genoemde a&tand bijvooibeeld iogpstdd op ma x im a al 
10 of IS (m Pasaeve infrarood seisorm zijn op 2acb bdcoid m i^ 
v^krijgbaar. Om een groot detecti^ried te reaUseroi kunnoi eea aantal sensoren 
naast elkaar g^laatst worden in e&a lan^erekte oonfiguratie of kan eaa lan^oekte 
1 5 strip bestaande uit of voor2aen van infirarood ^oelig materiaal worden toe^pasL Een 
dergelijke sensor kan op dezelfde wijze worden to^epast als aan de hand van <te 
figUTCT 2-6 getoond is voor een drukgevoelige sensor. 

In plaats van de drukgevoelige sensor kan verder actieve sensor warden 
^ruikt die werkt mdt hoogfrequente elektramagnetische straling zoals eea radar 
20 zendei/ontvanga- combinatie. Ook dergelijke soisorai zijn op act bekend en in de 
handd voktij^aar. Deze soosor geeft eea signaal af aan een signaal vorweikende 
sdiakding die zodanig is iogestdd dat aan de alanngBver een bdocachtigingsignaal 
woidt gestmnd alleen als een reflecteiend olgect zoals een voetganger of wielrijder of 
eoi andor obstakel acii op zeearkoite a&tand van de smscw bevindt Qm va^ 
25 zoveel mogeiijk te vomijcten w<»dt de graioemde afitand lnjvo(nbeeld ingestdd op 
tnMiTnaitl 10 of IS CTO. Om eea groot detectiogebied te teaUs^ma kumiai eoi aanM 
sensoren naast elkaar gqplttOst wordoi in eexi langgadcte configuratie. Em dor^lijke 
sensor kan op d^lfde wijze wQidm to^^ast als aan de hand van de fignrea 2-6 

getoond is voor eeoi drukgevoelige sensor. 
30 In combinatie met een nabijheidsensw kunnCT binnen bet kadec van de 

uitvinding ook verdere sensoren woiden to^epast, bijvooibeeld een of meer 
akoestische sensorra waarmee omge^angsgeluidal wordai waargemmien. Als 
vooibeeld is in fignur 6 eea mioofoon 74 gemonteerd op of in de zijkant van de 
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oplegger. Deze miCTofoon 74 geeft via eea veibinding 76 een sigoaal af aan eeai (in de 
fi^mr niet a&ond^lijk getoonde) verw©±ingsschakeling die dit uit dit sigoaal de 
aditsgiondruis filtert en alleen sterice signaalaandelen dootlaat naar eea in de cabine 
gemonte^e luidspTeker 78. Daardoor kunnen bijvooibeeld uitooepen van andwe 
weggebruikecs voor de chauffeur hoorbaar ^naakt woiden t^rwijl op het nonnale 
veikeerslawaai niet goreagemi wordt Qmdat de» akoestische sensor in hoo£3zaak 
dimist moet do^ ondor omstandigheden waarinda auto stil staatdan wel langzaam 
vooit bevtre^ v^ient het de vooikeur om aan de verweriringsschakeling em snelheid 
afhankelijk ^gnaal toe te voerai waannee de ako^tisdie srasor allem bij snelheden 
onder een b^aalde snelheid woidt g^activeerd. Een derg^jk snelheid aAankdijk 
sigpaal staat in de meeste aulo;s al ter bescfailddng. 

Het veidiCTt de voorkeur om een combinatie van sensoren te installers zoals 
een of meer drtikgevoelige sensoren in combinatie met taominste een verdere sensor, 
waarmee de aanwezigheid van een andere veikeecsdeelnemor of eventueel em obstakel 
op ze^ korte afstand van de zijkant van de auto kan woiden waargenom«L 
Vooibeelden daarvan zijn in het bovenstaande genoemd. De nabijheidsensor kan in e«i 
dergelijke configuratie woiden ^ruikt om een signaal af te geven dat voor de 
chauffeur dienst doet als waarschuwing voor een mogelijk gevaarlijke situatie. Wordt 
de alamigever in weiking gesteld door de druksensor dan betekent dit voor de 
diauffeur dat een directe reactie nodig is zoals sterk afremmen ai de auto tot stilstand 
bieng^ Om versdiil te kunnen makra tussen een waarschuwing door een si^iaal van 
em nabijheidsCTSor m em edAe alarmering door een signaal van de druksfflsor 
veidiait het de vorakear dat de alaimgever twee versdiillende respectieve sigpalen kan 
afgevCTi ofwel dat twee versdiillende alarmgevers worden gsbruikt 

In figuur 7 is het prindpe sdbtema weor^even van em schakelmg waarmee de 
signalen van een of meer de sensoren kunnen wordm varw«kt De schakeling zelf is 
aangeduid met 80. Op de ingangen van deze schakeling 80 zij als voorbedd twee 
drukg^oelige sensoien 82 en 84, een akoestisdie sensor 86 en em radarsensor 88 
aangeslotm. De signalm van drae sensorm woidm door de sdiakeling 90 verweikt m 
indim daar aanldding toe is wordt ofwd de luidsprdcor 92 dan wel em van de 
alacmgevers 90 of 94 geactive^. Via de hiidsprekor 92 wordt de chauffeur 
geattmdeerd op het feit dat er andCTe verke^nsdeelnmiers aanwezig zijn in de dkecte 
nabijhdd van de auto. Het betr^mde sCTSorsig^aal woidt in dat g^val door de 
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microfoon 86 geleverd. De situatie behoeft niet gevaarlijk te zijn maar extra aandacht is 
in dat geval zdc^ gewenst Wordt de cliaufifeur door middel van de alamlgevar 90 
gewaarschuwd dan vormt ook dat een waarsdiuwing voor em eventueel gevaarlijke 
situatie. Ook dan is aandacht gew^st. Het betreffende sensorsignaal is in dat geval 
S aikomsttg van de radaisensor 88. AIs editer de alamgever 94 wordt geactiveeid door 
em stgoaai van e&x van de druksensoien 82 of 84 (of beidCTi) en een duidelijk 
onderscheidm alaxmering afgeeft dan moet de chauffeur onmiddellijk gepaste 
maatiegelen nemen» bijvooibeeld st^ afronmen ea de auto tot stilstand hreng^ 

2k>als boven al is aangegeven vec^ ent het de vooikmr om rekening te houden 

1 0 met de snelheid waannee het voertdg zich beweegt Daarom wordt in figinir 7 een 
sndhdd afhankdijk signaal toegevoerd vanaf e« aanduitpunt 96 dat veiondersteld 
wordt in de auto aanwezig te zy n dan wel kan wordeb gmaliseerd. 

Het zal duidelijk zijn dat de Blmngpvexs 90 94 in em a|>paraat gecombmeod 
kunnen worden indien dit qsparaat de mogelijkhdd heeft om twee ondei^hddai 

15 alarmeringm te genereren. 

In de div^e figuren zijn de veibindingen tussoi de saisorCen) en de 
alanngever(s) als stippellijnen aangegeven. Deze veibindingm kunnm bestaan uit 
diaadverbindingen maar ook uit draadloze verbinding^ Qmdat de installatie volgens 
de uitvinding in veel gevallra acht^raf in een al in bediijf 2ijnde auto zal wordoi 

20 ingebouwd betekent het gebruik van draadverbindingea dat extra draden moeten 

wordCT getrokken hetgeen een min of meer tijdrovend karei kan zijn. In veel gevalloi 
vmiient het dan ook de vooikeur om gebruik te maken van draadloze communicatie 
tussen de sensotCen) en de verweddngssdiakeling die op zijn beurt via vaste 
draadverbindingffl de alamtgevers bestuuit. De draadloze communicatie kan op 

25 eenvoudig^ wijze wotden gerealiseerd door gebruik te maken van 

tnoispondertedmologle. Daarbij is elk van de SCTsoren ff^soppdid met een 
transponderschakeling en is de verwerkingsdiakBling vomzien van em 
zoid/ontvangschakeHng voor h^ uitzmden van afvraagsi gnalen en het ontvangm van 
de resiK)nsies van de transpondersdiakelingm. De voor het toepassm van 

30 transpondertedmologie benodigde hardware is in de handel verioajg^ar en behoeft dan 
ook gem nadore toelichting. In het bijzondo: bij trddcers die met versddllende opggers 
rijdm is de tcanspondeitechnologie van voordeel. De trdcker kan een opl^ger 
aankoppelm zond^ dat er draadvaA>indingen gmiaakt moetm woidm. Het is allem 
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nodig om de zrader/ontvanger in de ti«kk^ af te stmmoi op de in de oplegg^ 
aanw^ge tran^ndats). Daarvoor bestaan diverse mogBlijkheden die echto- voor een 
deskundige op dit tendn bdcend ajn m dus ge^ nadere toeliditing beboev^ 

In het bovemtaande is aaiigi^evai dat de diauffeur passaide maatregeloi moet 
S noneninhetgevaldatemalanndgnaal wordtg^evoLHetzaldiiiddijkzijndatde 

inditing ook zodanig ui^evood kan zijn dat & automatiscli actie woidt ondenu>mai. 

Indiai de i Bminstanari e van He aiiin daarvoor gesdiikt is dan wel daaitoe 18 aangqWSt 

dan kanbyvoocbedd de stuureoilidd 80 zodanig met derBminstallatie gdcopp^d 
dat in de betrefi^ide atoatie met aUeen de alanngever 90 wonte geactiveetd 

10 tevens een signaal naar de raninstaUade wordt graondai waaxdoor deze in woidng 
ti«edt en de auto b«^t af te i»nmen. Voxmdersteld woidt dat dit ook zondCT ilh^ 

en detailbesduij ving voor een dedcundige op dit torran dmddijk zal 
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1 . Inrichting voor het vennijdCTi van vrarkeetsongelukken waaibij temninste eea 
viCTwielig dan wel meerwielig voerhiig en een miet soort veikerasdednemer is 

5 betiokken en waaibij genoemde verkeersdeelnemer in aanraking komt met alfhans een 
deel van een zijkant van het voertuig, welk voertuig is vooizien van middelen waarmee 
door de chau£feur van voertuig de aanwezi^eid van een andere verkeersdeelnemar 
in de nabijheid van de zijkant van het voertuig auto kan worden vastgesteld, met het 
kenmerk, dat graioemde middelen voorzien zijn van temninste een in of aan de 

1 0 betrefifende zijkant van het voertuig auto bevestigde nabijheidsensor waannee de 

aanwezighrad van een voorweip binnen een strook met selecteeibaie breedte vanaf de 
zijkant van het voertuig kan warden gedetecteerd, welke sensor in verbinding staat met 
een alarmgever waannee de diaufifeur kan worden geakumeerd indioi de sensor wordt 
geactiveerd. 

15 

2. larichting volgens conclusie 1, met het kenmerk. dat het voertuig woidt gevormd 
door een auto met een chassis dat gedragen wordt door tenmmste drie. in het bijzondra- 
vier of meer wieleo. 

20 3. Inrichting volgens conclusie 1. met het kenmerk, dat het voertuig wordt gevormd 
door een oplegger, die op bdceode w«ze door een trekker moot woidoi voortgetrokken. 

4. hirichting volgens conclusie 1, met het kenmerk, dat het voertuig wordt gevormd 
door de oombinatie van e&ci trekker m daaraan gekoppelde opleg^. 

25 

5. hirichting volgens een der voorgaande conclusies, met het kenmerk, dat de 
nabijheidsensor eea druksoisor is waannee de aanwezi^eid van een 
verkeeisdeehiemer of voorweip die respectieveUjk dat aandrukt tegen de zijkant van 
het voertuig kan worden gedetecteeid. 

30 

6. hirichting volgens condusies 5, met het kenmerk, dat de druksensor over een 
langgerekt oppervlak drukgevoelig is. 
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7. Imiditiiig volgens condusies 6, met het kenmerk, dat de sensor diukgevodig is 
over nag^oeg de gehele leagte van de betrefifoide ajkant 

8. Inrichting volgens een der conclusies 1-4, met hrt kemneric, dat de 
nabijheidsensor een voor straling, in hetbijzonder infrarode straling gevoelige sensor is 
waannee de aanwezigheid van een vericeersdeelnema: in de nabijhdd van een zykant 
van het voatoig kan virordoi gedetecteerd. 

9. Imiditing volgens een der conclusies 1-4, met kenmerk, dat de 
nabijhddsensor een voor eldctrom^etische golven, in het bijzonder in de 
radarfiequenties, gevoelige smsor is waannee de aanwezi^ad van een 
veikeeisdeehiemar of voorwwp in de nabijhdd van een ajkant van het voortuig kan 
worden gedetecteerd. . 

10. Inriditing volgens eai der conclusie 8 of 9, met het koimak, dat de gevodigheid 
van de sensor zodanig is ingesteld dat alleen bij d^ectie van een vakeeradeelnemer of 
vootweq) binnen een vooraf bepaalde a&tand van de betreffende zijkant van het 
voertuig ^n alarmoing wordt opgewekt. 

1 1. Inrichting volgais een der voorgaande conclosies, met het kemneric, dat de 
traiminste ene sensor zich bevindt op een vooraf bq)aalde hoogte boven de weg. 

1 2. Inrichting volgens een der voorgaande conclusies, met het kenmerk, dat een 
aantal sensoren elk op een verscMlende hoogte boven de weg zijn aangebracht. 

13. Inrichting volgens een der voorgaande conclusies, toeg^ast bij eexi auto die aan 
een zijkant bij eai tussamiimte tussen de wielen voorzien is van een 
bevdliging^ekweric, met het kenmark, dat althans een van de sensors op het hdcweric 
is aangd>radit. 

14. Inrichting volgcms conclusie 13, met het kenmerk, dat altiians een van de 
horizontaal verlopende delen va het hekwo^ zich uitstxekt langs de achterwielen van 
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het voertuig en dat tenminste een s^or op dit deel is aangebracht en een nagenoeg 
gelijke lengte als het genoemde deel heeft. 



1 5* Inrichting volgens ecu der voorgaande concliisi^ met het kenmerk, dat de 
5 verbinding tussen de sensor of sensoren en de alarmgever een draadloze 
communicatieverbinding is. 

16. Inrichting volgens conclusie 1 5, met het kenmerk, dat voor het realiseren van de 
draadloze communicatieverbinding transpondertechnolog^e wordt toegepast 

10 

17. Inrichting volgens een der conclusies 1-4, voorzien van een sensor als 
omsdireven in em der conclusies 5-7 en een sensor als <mischreven in conclusie 8 dan 
vfdL een sensor als omschreven in conclusie 9 of beiden. 

15 18. Inrichting volgens conclusie 17, met het kenm^, dat de alarmgever 

versdiillende alarmoingen kan afgeven afhankelijk van het feit of ze wordt geactueerd 
door de sensor als omschreven in een d&c conclusies 5-7 dan wel door de sensor als 
omscfarevm in een der conclusies 8 of 9. 

20 1 9, Inriditing volgens een der voorgaande conclusies, met het kenmaic dat naast de 
tenminste ene nabijheidsensor teveos eoi akoestische sensor aanwezig is waaimee 
onder instelbare omstandi^eden een voor de chaufTeur hooibaar signaal kan worden 
opgewekt 
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